Deutz Intrac 2003 — gesucht, gefunden und restauriert

Die Entwickler des Deutz Intrac
nannten den Prototypen der kleinen
Baureihe werksintern ,,Kommunal
Landbaumaschine — kurz KLM. Aus
dieser Bezeichnung geht hervor,

dass der Intrac nicht nur fiir den
Feldeinsatz gedacht war, sondern
auch als Schneerdaumgerat im Winter.
Davon ahnte Hartwig Heil nichts, als
er seinen Intrac erstmals besichtigte.
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are Hartwig Heil die Konsequenz

daraus bewusst gewesen, hitte sich
folgende Restaurierung vielleicht niemals
so abgespielt. Davon aber spdter mehr.

Die Geschichte des Deutz Intrac ist wie
bei so vielen missverstandenen, zur jewei-
ligen Zeit revolutiondren Erfindungen zu
frith geschrieben worden. Wenn man Trak-
toren aus dem Ende der sechziger und den
gerade anfangenden siebziger Jahren be-
trachtet, kommt der Intrac im Vergleich
wie ein Gefdhrt aus einer anderen Welt da-
her. Rein duflerlich zeugen nur die Form
seiner Scheinwerfer und die Tiirverschliis-

se von seiner wahren Entstehungszeit.
Aber dariiber sahen potentielle Kunden,
angesichts der alles beherrschenden Glas-
kanzel, geflissentlich hinweg. Der Intrac
mutete wie die Maschinenausfiihrung
eines Zentauer an. Und wie das Halbwe-
sen der griechischen Mythologie fand er
nie viele Freunde.

Seine Entwicklung beginnt 1970 in der
Abteilung Traktor-Vorentwicklung bei
Klockner-Humbold-Deutz. Unter der Be-
zeichnung ULM fiir Universal-Landbau-
maschine entstehen erste Prototypen mit
hydrostatischem Antrieb. Als Kraftquelle




dient der Motor F4L912 in der 70-PS-Ver-
sion. Dieser liegt unter der Fahrerkabine -
nach hinten angeflanscht am Getriebe,
nach vorne auf einem Rahmen aufliegend.
Spiter hat Deutz auch Prototypen mit luft-
gekiihltem Fiinfzylindermotor und 80 PS
getestet. Zahlreiche weitere Varianten des
groflen Intrac mit immer mehr Leistung
entstehen so im Laufe der Jahre, aber zu
einer Serienfertigung kann Deutz sich
nicht durchringen.

Parallel beginnen 1971 die Arbeiten an
einem kleinen preiswerten Intrac, der fir-
menintern unter der Bezeichnung KLM -

Kommunal Landbaumaschine - lduft. Er

besteht zu groflen Teilen aus Komponen-
ten des Standardtraktors 5006 und hat wie
dieser hinten grofie und vorne kleine Ré-
der - im Gegensatz zum ULM-Intrac, der
vier gleichgrofle Ridder besitzt. Angetrie-
ben wird das Gefdhrt von der Dreizylinder-
ausgabe des FL912, die 50 PS leistet. Die
auffallige Glaskabine, die praktisch mit der
Vorderachse abschliefit, ist geblieben.

Auf der DLG-Ausstellung in Hannover
1972 werden beide Baureihen vorgestellt,
der grofle ULM als Intrac 2006, der kleiner
Bruder als Intrac 2002.
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Doch aus Sicht von Deutz steht die Veran-
staltung kurz nach der Eroffnung unter
keinem guten Stern. Dieser leuchtet nim-
lich verdammt hell, heifit MBtrac und
kommt aus dem Hause Mercedes. Die
Stuttgarter haben den Kdélnern klamm-

< heimlich die Schau gestohlen. Ihre neue

landwirtschafliche Zugmaschine ist zwar
auch kein Standardtraktor, aber ldngst
nicht so ungewdhnlich wie der Deutz In-
trac. Beim Mercedes sitzt die Kabine ja im-
merhin noch in der Mitte. Und die vier
gleichgroflen Riader passen zur Gesamter-
scheinung.

Vielleicht ist das auch mit ein Grund da-
fiir, dass letztlich nur der kleine 2002 in

Zu einer Serienfertigung
kann Deutz sich nicht
durchringen

KoIn-Kalk in Serie geht - zusammen mit
dem Intrac-System 2000. Dabei handelt es
sich um ein umfangreiches Gerdtepro-
gramm, das Deutz bereits im Vorfeld der
Intrac-Prdsentation mit namhaften deut-
schen Landmaschinenherstellern ausge-
arbeitet hat - allen voran natiirlich mit
Fahr, aber auch mit Baas, Rau oder Amazo-
ne, um nur einige zu nennen. Der 2002,
den es wahlweise mit und ohne Allradan-
trieb gibt, kommt als revolutiondre Kom-
plettlésung daher und kann bescheidene
Anfangserfolge fiir sich verbuchen, doch
klagen die Landwirte bereits nach kurzer
Zeit iiber zu wenig Leistung. Das fiihrt
schliefilich dazu, dass Deutz dem Intrac
2002 bereits 1974 das Modell 2003 zur Sei-

te stellt.

Bl

,Fur unsere Zwecke ist der Deutz Intrac ideal”,
sagt Linus Heil, der oft selbst mit dem Traktor
unterwegs ist, um Griinfutter zu holen
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Die Leistung ist mehr als ausreichend, die
Ubersicht gut und vor den Unbilden des
Wetters ist man ebenfalls geschiitzt

Der neue Intrac hat einen Zylinder und
zehn PS mehr aufzubieten und ist von den
Verkaufszahlen her weitaus erfolgreicher.
Ubertroffen wird er nur noch von seinem
Nachfolger. Mit Anbaugerdten wie Splitt-
streuer, Schneeschieber oder Frontspritz-
balken kommt auch

Dass machte die Entscheidung fiir Hartwig
Heil umso leichter, da so nur die drei Ur-
Intrac 2002, 2003 und 2004 zur Auswahl
standen. Es miissen wohl die inneren Wer-
te des Deutz Intrac 2003 gewesen sein, die
den Badener zielstrebig eben dieses Mo-
dell suchen liefien. Fiir viele Oldtimer-
Liebhaber steht ja die dufSere Anmutung
des Gefahrts im Vordergrund. Bei der Pla-
nung dieser Restaurierung standen aber
eher praktische Vor-

das Geschift im kom-

gung dann ins Mdh-

. ziige des Traktors im
munalen Bereich im- Allradqntrleb Raum.
mer besser in Gang. war nicht so Hartwig Heils Vater
1975 siedelt die Ferti- LUlChtlg Linus ist Nebener-

werbslandwirt und

drescherwerk nach

Lauingen an der Donau um. Der 2002 wird
zu diesem Zeitpunkt eingestellt. Dem 2003
bleiben noch vier Jahre, eh er 1979 vom 70
PS starken 2004 ganz abgeldst wird. Der
2004, den es bereits ab 1978 gibt, bleibt bis
1989 im Angebot. Einen Nachfolger gibt es
nicht mehr - zumindest nicht in Serie, da
die letztlich eingegangene Kooperation
mit Mercedes fiir einen gemeinsamen Int-
rac/MB trac-Nachfolger im Sande verlauft.

Der Intrac lief in der Schweiz im Kehr-

und Winterdienst. Das ist dem Fahrzeug
iiberhaupt nicht gut bekommen

Mit der Demontage der
Bleche offenbarte sich der
Rost in voller Pracht. Den
massiven Rahmenprofilen
fiigte er nur Narben zu

Konnte ja noch einigermaBen in
Ordnung sein: Hartwig Heil lieR sich
vom ersten Eindruck nicht tauschen,

und erneuerte den Kabelbaum

Rost hatte sich an allen Kanten und Réndern
festgesetzt. Die Restaurierer durften froh sein, dass
der Intrac sie nicht mit Rundungen konfrontierte
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vermietet auf seinem
Hofgeldande Pferdeboxen. Hierfiir wird im
Sommer taglich neues Griinfutter benotigt.
Es sollte also auf jeden Fall ein Traktor mit
Frontmdhwerk werden. Allradantrieb war
nicht so wichtig - eigentlich sogar uner-
wiinscht, da ein kleiner Wendekreis im
Heil'schen Lastenheft stand.
Aus dem Internet erfuhr Hartwig Heil
von einem Intrac 2003 aus dem Jahr 1979
in der selteneren Ausfiihrung mit Hinter-

Der Vierzylinder F4 1912 (hier mit
Olkiihischlange) sitzt direkt unter der
Fahrerkabine. Er hatte im Laufe der
Jahre weit mehr abbekommen als
seine Briider in den Standardtraktoren

Gummidichtungen fiir die Scheiben -
widren eine teurer SpaR geworden,

' hatte Hartwig Heil sie nicht selbst aus
Meterware zurechtgeschnitten
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radantrieb. Der Beschreibung zufolge war
dieser bis 2005 bei einer Schweizer Baufir-
ma als Kehrmaschine im Einsatz. Nun ist
nicht jede ausgelassene Infor-

mation gleich eine
Unwahrheit, jedoch
hat man verheimlicht,
dass eben dieses Fahr-
zeug im Winter aueh
als Schneepflug einge-
setzt worden war. Uber
die Jahre hinweg hatte
das Streusalz so ganze
Arbeit leisten konnen:
Der Zustand war we-
sentlich schlechter, als
es die Fotos der Anzeige vermuten lielen.
Die Blechteile wurden sprichwortlich von
der Farbe zusammengehalten und muss-
ten beinahe komplett ersetzt werden. Bei-
nahe komplett, weil das Dach, das gleich-
zeitig als Uberrollbiigel dient, aus so di-
ckem Material besteht, dass selbst eidge-

Technische Daten: Deutz
Intrac 2003 (Hinterradantrieb)

Motor:

Luftgekiihlter Viertaktreihendiesel
Deutz F4L 912, Direkteinspritzer; im
Kopfhédngende Ventile, iiber Stofistan-
gen und Kipphebel von untenliegender
zahnradgetriebener Nockenwelle
betétigt; fiinffach gelagerte Kurbel-
welle, Druckumlaufschmierung,
Axialgebldse, Bosch-Einspritzung

Bohrung x Hub: 100 x 120 mm

Hubraum: 3768 ccm

Verdichtung: 17:1

Leistung: 60 PS bei 2300 U/min

Kraftiibertragung:

Doppelkupplung, Deutz-Getriebe

mit meist 8 Vorwirts- und 4 Riickwarts-
gangen (mit Kriechganggruppe

12 Vorwartsgédnge)

Bauart: Block mit Frontrahmen

Bereifung v/h: 7.50-16/siehe oben

Spur v/h: 1560-1860/1520-1820 mm

Radstand: 2150 mm

Linge x Breite x Héhe:
3500 x 1890 x 2500 mm (mit Deutz-Tele-
Hitch-Schnellkupplung 4250 mm lang)

Leergewicht: 2830 kg

Héchstgeschwindigkeit: ca. 25 km/h

Bauzeit: 1974 bis 1979

nossische Winter ihm nichts hatten
anhaben konnen.

Hartwig Heil fertigte sdmtliche Blech-

__teile selber an. Die kan-
tige Form des Intrac
kam ihm dabei natiir-
lich entgegen - und
die Tatsache, dass es
nicht seine erste Res-
taurierung war. Der
Mann hat eine Fir-
& ma, er restauriert

3| undrepariert Land-
maschinen, aber
auch andere Fahr-

zeuge - mit Vorliebe natiirlich Oldtimer.

Beim Neuaufbau der Kotfliigel musste
er sein Kénnen trotzdem richtig unter Be-
weis stellen. Denn auch diese waren un-
heilbar vom Rost befallen. Als duflerst
knifflig erwief sich ebenfalls der Aufbau
der Kabine. Thre Bleche sind mehrlagig
ausgefiihrt, dazwischen hatte der Gammel
anvielen Stellen einen idealen Ndhrboden
gefunden.

Probleme bereiteten zudem die nicht
mehr lieferbaren Gummidichtungen fiir
die Scheiben. Wenn doch welche auf Lager
lagen, waren die Preise nicht mehr von
dieser Welt. Heil schnitt sich aus Meterwa-
re alle Dichtungen passend auf Gehrung.
Ein Geduld forderndes und zeitaufwén-
diges Unterfangen, das sich aber letztlich
rechnete.

Neben den Arbeiten an der Karosserie
stand auch die Elektrik an, der alte Kabel-
baum sah arg in Mitleidenschaft gezogen
aus. Hier machte Hartwig Heil ebenfalls
Négel mit Kopfen: Alles wurde kurzerhand
erneuert, erweitert und verbessert. Be-
kannte Schwachpunkte dnderte der Res-
taurierer gleich im Ansatz ab. Heute geben
die Zusatzinstrumente wie Olthermome-
ter und Manometer einwandfrei Auskunft
tiber des Befinden des Motors.

Als konstruktive Verbesserung gestalte-
te der Badener den Kabelbaum an ver-
schiedenen Stellen teilbar. So fallen zu-
kiinftige Reparaturen einfacher aus - ob-
wohl Heil in nédchster Zeit eigentlich keine
erwartet. Eingebaute Relais entlasten jetzt

Die Hydraulikpumpe leckte nach Innen, ihr Ol
vermischte sich mit dem Motorél. Dies war
der schwerwiegendste technische Mangel

Der Intrac 2003 setzt sich zusammen aus
einer hinteren Blockkonstruktion mit
Rahmen fiir den Vorderbau, an dem...

...die Vorderachse, der Frontkraftheber und

die Kabine befestigt sind. Fiir Hartwig Heil
war die Kabine eine echte Herausforderung

Fast alle Bleche mussten geschweiBt, viele
aber auch nachgebaut werden. Durch die dicke
Dachhaut hatte es der Rost nicht ,,geschafft“

% S
Alles wieder gut: Die Lage der Hydraulikpumpe
seitlich unter dem Motor war nicht das
eigentliche Problem, sondern ihre Befestigung
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Genug fiir heute: Linus Heil macht
den Ladewagen bereit fiir die
Heimfahrt. Die Pferde warten schon

zudem die Schalter und schonen die ge-
samte Elektrik. Auch sonst lief8 sich Hart-
wig Heil einige technische Verbesserungen
einfallen: Der Kraftstofftank beispielswei-
se erzeugte im halbleeren Zustand sehr
unangenehme Drohngerdusche. Bei einem
Traktor mit Kabine fallen diese natiirlich
viel extremer auf als bei einem offenen
Fahrzeug. Der Intrac-Fan schweifite Ver-
strebungen tiber den Tank, die dieses Pro-
blem ein fiir alle Mal eliminierten.

Der Motor befand sich noch im Original-
zustand und lief problemlos. Es ist, wie

Alle Schalthebel sind seitlich angebracht
und gut zu bedienen. Die Sitzposition
ermoglichte ermiidungsfreies Arbeiten

Kraftheber, Zugmaul und Hydraulikanschliisse
— der Intrac war und ist ein vielseitiges Gerat.

eingangs erwiahnt, der bewihrte Vierzylin-
der-Direkteinspritzer der 912er-Baureihe
mit 60 PS, den es auch mit zwei, drei, fiinf
und sechs Zylindern gibt. Hier war er zwar
auf 1.600 Umdrehungen gedrosselt, doch
das machte Heil kurzerhand wieder riick-
gingig. Danach lagen wieder die urspriing-
lich 2300 Umdrehungen in der Minute an,
was dem Intrac 2003 die ab Werk vorgese-
hene Hochstgeschwindigkeit von 25 km/h
zuriickgab.

Sehr merkwiirdig erschien jedoch, dass
nach einigen Probefahrten der Olstand im

Motor stieg. Der umgekehrte Fall hitte
Hartwig Heil weit weniger stutzig gemacht.
Bei einem luftgekiihlten Motor schied eine
defekte Zylinderkopfdichtung aus. Woher
kam das OI? Das war die grofle Frage. Die
Antwort darauf fiel nach kurzem Nachden-
ken zwar relativ leicht, die Beseitigung des
Problems sprengte aber mal wieder den
gesamten selbstgesteckten Zeitplan.

Die zentrale Hydraulikpumpe leckte -
und zwar am Stirnrad, das in den Motor-
block ragt. Hydraulik6l mischte sich mit
Motorél, daher die wundersame Zunahme

Den Fahr-Frontkreiselmaher KM22 F hat Hartwig
Heil ebenfalls iiberholt. Das Gerat entstand in den
Siebzigern im Rahmen des Intrac-Systems 2000

Vorne Schneiden, hinten einladen — zwei Fliegen mit
einer Klappe: So sah es das Intrac-System zumindest
vor. Die dritte Anbaufliache war iiber der Hinterachse

Ein leichtes und effektives Gespann haben Heils
sich da zusammengestellt. Und ein auffalliges dazu,
denn einen Intrac sieht man nur duBerst selten
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Modell
Baujahr
Note 1

! Deutz Intrac 2003
|

Note 2 l
|

1974 bis 1979
11.000€
9.200€

5.800 €

Note 4 2700 €

Note 5 1.000€

*Der TRAKTOR OLDTIMER KATALOG erscheint im Heel Verlag,
Konigswinter, Tel.: 02223-92300 (Bestell-Tel.: 01805-708709)

Note 3

im Volumen. Die Konstrukteure bei Deutz
schenkten dieser moglichen Fehlerquelle
wohl bei der Entwicklung wenig Beach-
tung. Schwierigkeiten gab es vor allem des-
halb, weil eine massive Quertraverse zwi-
schen den Rahmenprofilen den Ausbau
gewaltig behinderte. Auf ihr sitzt der vor-
dere Teil des Motors, der schrég liegend
eingebaut ist.

Eine neue Pumpe war nicht aufzutrei-
ben. Die Reparatur stellte den gelernten
Feinmechanikermeister jedoch vor keine
unlésbaren Aufgaben, er hatte bereis Ahn-
liches iiberholt. Mittlerweile hat Hartwig
Heil eine zweite Hydraulikpumpe als Er-
satz auf Lager liegen - man kann ja nie wis-
sen. Sie wartet noch auf die Uberarbeitung,
aber das hat ja vorerst keine Eile.

Fiir den Einsatz als Mdhfahrzeug muss-
ten noch beide Kupplungen - eine Haupt-

Die Kontaktadresse

Hartwig Heil
Karlstrafle 23 a
76676 Graben-Neudorf

In der Literatur wird der 2003

meist nur in einem Nebensatz Sl
erwahnt, dabei war er von

den Verkaufszahlen her einer

der erfolgreicheren Intracs

Frisch gemaht schmeckt’s am
besten: Wenn die 60 Intrac-
Pferdchen auf den Hof galoppieren,
warten die echten Vierbeiner schon

kupplung und eine fiir die Frontzapfwelle
- erneuert werden. Die perfekten Lackier-
arbeiten erledigte der Besitzer ebenfalls in
Eigenregie. Heraus kam ein Traktor, der
sich nicht von einem Neufahrzeug unter-
scheidet. Dieser Intrac ist wieder voll all-
tagstauglich - nicht zuletzt durch seine
wetterfeste Kabine. Seine Besitzer konnen
die technischen Vorziige bestens nutzen -
und den Pferden schmeckt das Futter
frisch gemdht sowieso am besten.

Traktor-Thema

Uber 1200 Arbeitsstunden benétigten Va-
ter und Sohn, um das in Angriff genom-
mene Projekt zu beenden. Die Perfektion,
der sich beide dabei verschrieben hatten,
ist heute noch zu bewundern. Bei einem
Marktwert von maximal 11.000 Euro nach
dem Oldtimer-Traktor-Katalog steht der
damalige Einsatz eigentlich in keiner ver-
niinftigen Relation. Aber wer ist schon ver-
niinftig, wenn es um sein Hobby geht. , Ein
Verkauf steht eh nicht zur Debatte, sagt
Hartwig Heil entschieden. , Aber vielleicht
fange ich ab 15.000 Euro an, dariiber nach-
zudenken’, fiigt er schmunzelnd hinzu.

Text: Marcel Hasiibert
Fotos: Hasiibert, Heil

, g Heil:
konnen zu Recht stolz
sein auf thr Werk, denn

dieserintrac hat gewiss
noch eine lange ,,Zukunft®




