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Unterwegs mit klein-
kalibrigem Material. Damit ist
man einfach naher dran:

an der Natur, an der Technik,
an den Emotionen

TEXT: MARKUS RATZEL, GUIDO KUPPER

T 50 KUB

FOTOS: RATZEL
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Viele von uns haben mit diesen
Kradern angefangen, allein der Name
Kreidler transportiert Tonnen nostalgischer

Erinnerungen auf dem Gepacktréager. Die
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Veteranenfreunde Karlsdorf-Neuthard wollen
ihrem Nachwuchs solche ERINNERUNGEN

SCHENKEN und organisieren jedes Jahr

fordernde Kleinkraftradtourneen

egen diese Tour war
unsere letztjahrige Fiinf-
tagesfahrt in die Alpen

der Schweiz ein Kindergeburts-
tag. 3200 Kilometer und 120000
Hoéhenmeter in 13 Tagen, die
Eroberung der beiden hochsten
Alpenpisse, Vorstoff bis ans
Meer bei Nizza. Acht Fahrer
plus Begleitfahrzeug, unterwegs
im August 2006. Erlebnisurlaub,
Oldtimerpflege und Jugend-
arbeit auf einen Streich. Nicht
auf 1000 ccm-Mopeds mit sattem
Schlag, sondern mit minimalis-

Das letzte Hindernis auf dem Weg
zum Anstieg ist genommen. Jetzt zahlt die
Beharrlichkeit in den unteren Gangen

Keine Rettung fiir Karolines
Kreidler-Ziindung. UPS brachte Ersatz
aus der heimischen Club-Garage

tischer Technik: Kleinkraftrider
mit 50 ccm, Mindestalter 25 Jahre.
Mit dabei: diverse Kreidler
Floretts, zwei Hercules und
eine Puch Jet. Fir die Krader
war die Tour noch hirter als fiir
ihre Treiber, denn auf dem Weg
zum Meer wurde kein Pass aus-
gelassen. Weif} der Teufel, wie
lange sich die Armen im ersten
Gang gen Himmel hangelten.
Der Hohenmesser im Begleit-
fahrzeug jedenfalls machte
unterwegs schlapp — wohl iiber-
lastet.

In den letzten Jahren hatten
wir mit unserer Erfahrung die
technische Zuverlassigkeit der
Maschinen auf Strecke recht
weit vorangebracht. Diesmal
aber sah es anders aus. Beson-
ders unsere Kreidler-Fahrer
kimpften mit der Technik.
Sogar den Ersatzmotor, der im
begleitenden Service-Fahrzeug
mitfuhr, mussten sie unterwegs
reinfrickeln. Sowas kostet natiir-
lich Nerven, steigert aber das
Erlebnis. Wer hat heute schon

noch einen so hautnahen Kon-
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Unterbrecherziindungen chinesischer Herkunft erwiesen sich als u
lich, nur eine Kreidler hielt damit die komplette Strecke durch
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Eskort-Service der besonderen Art: Selbst vor dem mobilen SchweiBen
scheute der gut geriistete Helmut nicht zuriick




Es war ein verdammt kalter August, doch auf dem Weg in Richtung Siiden
lichtete sich das Grau und belohnte den Einsatz

takt zur Antriebstechnik. Wer
den kleinen Schnapsglasmotor
unter sich am Rande seiner Bela-
stungsgrenze werkeln hért, in
dem wichst eine zarte Liebe und
immenses Verstindnis fiir tech-
nische Wehwehchen.

Als ganzlich untauglich er-
wiesen sich die in den RS einge-
setzten Langfang-Zwolf-Volt-
Zindungen aus chinesischer
Produktion. Einzig die von
Yanniks Florett hielt die ganze
Strecke durch. Die Florett TM
trug ihren Piloten nur noch
unter Protest auf den Iséran, mit
Ankunft in der Herberge in
Lanslebourg hauchte der aller-
letzte Ziindfunken sein Leben
aus. Diagnose: komplett einge-
laufene Unterbrecherziindung.
Der Umbau auf eine mitge-
fihrte kontaktlose Ziindung
half weiter. Als dann aber auch

Erste Flocken und tiefe Temperaturen kiindigen das Unheil an. Auf dem Susten warteten schlieBlich
15 Zentimeter Neuschnee auf die Kraftrad-Clique

Karolines Langfang den Geist
aufgab, gab es keinen Ersatz
mehr. Nur ein Hilferuf in Rich-
tung Heimat konnte thre Weiter-
fahrt jetzt noch sichern. Die
Hilfe kam prompt. In der hei-

Nur eine
Ersatzziindung
war mit an Bord.
Doch wir
brauchten mehr

mischen Garage gingen die
Daheimgebliebenen Mario und
Tobias frisch zu Werke und
schlachteten zwei RS not. Die
Zindanlagen schickten sie per
Express zum nachsten Etappen-
ziel. Sie war bitter fiir Karoline,

nehmer am Berg. Ihre Ziindung havarierte in Lanslebourg

die Zwangsmitfahrt im Service-
fahrzeug. Ausgerechnet auf der
Anfahrt zum Bonette, dem
hochsten Punkt unserer Reise,
hatte ihre Kreidler die Waffen
gestreckt.

Und die Fahrer? Die genossen,
litten aber auch. In den Bergen
ist es kalt, das ist eine Binsen-
weisheit. Der August aber hatte
eine fiir den hiesigen Sommer
ganzlich untypische Kaltfront
zu bieten. Und so wurde es mit
jedem Hohenmeter im ersten
Gang immer heftiger. Kalter
Regen beim Anstieg durch das
obere Rhone-Tal, 15 Zentimeter
Neuschnee auf dem Susten. Der
Schneepflug war zwar unter-
wegs, doch wir mit unseren 50
ccm waren schneller, denn die
Pflug-Besatzung zog es vor, im
Gasthaus vier Kilometer vor der
Passhohe ein zweites Frithstiick

einzunehmen. Der weifle Belag
auf der Passtrafle brachte wieder
Schwung in unsere Highscore-
Liste der ,,Freunde der Schwer-
kraft“.

Diesmal erwischte es Karo-
line, fortan ,Frau Holle“ ge-
nannt, und Daniel, der, bera-
tungsresistent in Sachen Schutz-
kleidung, eh schon arg unter den
Temperaturen gelitten hatte. Zur
Belohnung und zusatzlich zum
neuen Strich auf dem farbigen
Punktespiegel der Lederkombi
bekamen sie unser FdS-T-Shirt
verpasst. Auf dem diesjihrigen
Trip sollten die T-Shirts knapp
werden. Denn damit war die
Sache noch nicht erledigt. Volle
zehn Mal musste die Highscore-
Liste im Laufe der Tour aktua-
lisiert werden. Wenn die nichste
Passhohe lockt, erwacht eben
der Ehrgeiz. Und weil die Puch
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Dieses Erinnerungs-

foto diirfte es in den Fotoalben fast
aller Motorradfahrer geben.

Doch wer hat den Iseran schon mit
50 ccm bezwungen?

von unserem Navigator Markus
gegen Ende der Reise mit Leis-
tungsverlust kimpfte, waren
nicht alle von hinten gerittenen
Attacken fruchtlos. 6,25 PS am
Berg sind nicht gerade Garant
fiir halsbrecherische Geschwin-
digkeiten. Um sich der Schwer-
kraft hinzugeben, reicht es aber
allemal. Doch Ehre, wem Ehre
gebiihrt: Mit nur zwei Punkten
gab sich unser Vorstand Oliver
mit seiner sturzerprobten RS

106

iiberraschend zuriickhaltend.
Dessen ungeachtet fithrt er die

Liste weiterhin sehr souveran an.

Was man selbst als Urlaubs-
spafd erlebt, wird von der motor-
radfahrenden Aulenwelt diffe-
renzierter wahrgenommen: ,,Ihr
seid doch vollig bekloppt®, so
die typische Reaktion motorisch
schwer bewaffneter Kradenthu-
siasten wahrend der Pausen auf
den Passstraflen der Alpen. Eine
verstandliche Reaktion, in der

Im Nachhinein ein Gliicksfall, wenn es
um bleibende Erinnerungen geht

Lerne die Technik kennen. Nichts
schult so fiirs Motorradleben wie gut
abgehangene 50 ccm-Technik
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aber immer auch Respekt und
Anerkennung
Dabei haben diese Leute keinen
Schimmer vom Eroberungs-
gefiihl auf der Passhohe nach
langen Minuten oder gar Stun-
den im ersten und zweiten
Gang. Nur beim Sturzflug hin-
unter ins Tal, wenn wir sie mit

mitschwingt.

unseren im Leerlauf rollenden
Fliegengewichten in den engen
Kehren ganz nach Bedarf auflen
oder innen abservierten, mag in

o ALTITUDE : 2770% -

ithrem Geiste der ein oder andere
unterdimensionierte Erkenntnis-
funke aufgeleuchtet haben.
Fiir die Leute zuhause sind
wir dagegen keine Spinner, die
kennen uns schon. Unser Klub,
die Veteranenfreunde Karls-
dorf-Neuthard, macht das ja
schon langer. Die Seealpen-Tor-
tour hat die Messlatte allerdings
auf beachtliche Hohe gehievt.
Wie sollen wir das im nichsten

Jahr nur toppen? O




